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(57) Abstract: In order to provide a compact structure for a vehicle steering system comprising a tfansmission ratio device and an 
electric auxiliary drive, said device contains an auxiliary drive comprising a stator (6) and a rotor which overiaps the control gearing 
of the driver via a control wheel (20) and transfers it to the steering movement of the wheels and a housing (3 1 ), a drive unit (3) which 
can be driven by the control wheel (20) and a drive element (32) which is connected to the steered wheels, in addition to at least two 
planetary gear systems. The reaction force on the steering wheel should not be increased or should not be noticeably increased. The 
system should also have the required redundancy in case of an error function of the electric unit. One of the planetary gear systems 
can be driven by the rotor of an electric motor and the drive torque coming from the control wheel (20) is superimposed by the drive 
torque of the electric motor and they are introduced together into the drive element (32) as drive torque. The ratio of the rotational 
speed of the drive unit (3) and the drive element (32) can be adjusted. 
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Verdffentlicht: 

— mit intemationalem Recherchenbericht 



Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kiirzungen wird auf die Erklarungen ( "Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations ") am Anfang Jeder reguldren Ausgabe der 
PCX 'Gazette verwiesen. 



(57) Zusainmenfassung: Urn fiir eine Fahrzeuglenkung mit einer Ubersetzungsverhaltnisandeningseinrichtung und einem elektri- 
schen Hilfsantrieb, wobei die Ubersetzungsverhaltnisanderungseinrichtung einen Stator (6) und einen Rotor aufweisenden Hilfsan- 
trieb enthalt, der die Steuereingriffe des Fahrers uberein Steuerrad (20) uberlagert und auf die Lenkbewegung der Rader ubertragt und 
ein Gehause (3 1), eine vom Steuerrad (20) antreibbare Antriebseinheit (3) und ein mit den gelenkten Radem verbundenes Abtrieb- 
selelemt (32) sowie mindestens zwei Umlaufgetriebe aufweist, eine kompakte Baugruppe bereit zu stellen, wobei die Reaktionskraft 
auf das Lenkrad nicht oder nicht spiirbar erhoht werden soil, wobei das System gleichzeilig auf einfache Weise die erforderliche 
Redundanz fiir den Fall einer Fehlfunktion er elektrischen Einheiten bieten soil, ist eines der Umlaufgetriebe durch den Rotor eines 
Hlektmmotors antreibbar, wird das Antriebsmoment, ausgehend vom Steuerrad (20), durch das Antriebsmoment vom Elektromotor 
ilberJagert und werden gemeinsam als Abtriebsmoment in das AbUiebselement (32) eingeleitel, wobei das Verhaltnis der Urehzahlen 
der Antriebseinheit (3) und des Ablriebselementcs (32) cinstcilbai' sind. 



